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Целью создания новой, модернизации выпускаемой автомобиль-
ной техники являются:

• Удовлетворение требований заказчиков за счет повышения
потребительских свойств автомобилей (ресурс, грузоподъемность, 
расход топлива, реализация специальных требований и т.д.);

• Повышение рентабельности выпускаемой продукции.

• Расширение сфер применения продукции, в т.ч.: деталей, узлов, 
агрегатов для освоения новых рыночных сегментов.

• Определение, разработка и освоение новых видов продукции для
выхода на новые перспективные рынки товаров и услуг.

• Выполнение требований действующих законодательств, 
предъявляемых к автомобилям данного класса и назначения
(экология, безопасность, эргономика).
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ТИПАЖ АВТОМОБИЛЕЙ И ОСНОВНЫХ АГРЕГАТОВ «КАМАЗ»

Создание новой гаммы агрегатов
позволило сформировать семейства
автомобилей с повышенными
потребительскими свойствами. 
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Для достижения основных целей типаж грузовых автомобилей
«КАМАЗ» сформирован на основе следующих семейств автомобилей:

ТИПАЖ ГРУЗОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ «КАМАЗ»

Семейство
модернизированных

транспортных
автомобилей

(базовый автомобиль
КАМАЗ-65115)

Семейство
полноприводных
автомобилей

(базовый
автомобиль

КАМАЗ-43118)

Семейство
автомобилей
повышенной

грузоподъемности
(базовый

автомобиль
КАМАЗ-6520)

Семейство
городских
развозных
автомобилей

(базовый
автомобиль
КАМАЗ-4308)

Семейство
транспортных
автомобилей

(базовый
автомобиль

КАМАЗ-53215)

Семейство
магистральных
автомобилей

(базовый
автомобиль
КАМАЗ-5460)
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Семейство автобусных шасси
и автобусов производства ОАО «КАМАЗ»

Большие
шасси и автобусы

Шасси
КАМАЗ-5297-15

Городской автобус НЕФАЗ-
5299-15

Пригородный автобус
НЕФАЗ-5299-16

Междугородний автобус
НЕФАЗ-5299-17 

Малые шасси и
автобусы

Шасси
КАМАЗ-3297

Автобус
НЕФАЗ-3299

Большие туристские
шасси и автобусы

Шасси
КАМАЗ-52975

Автобус
НЕФАЗ-52991

Большие шасси и
автобусы с газовым

двигателем

Шасси
КАМАЗ-5297-17

Городской автобус
НЕФАЗ-5299-20-21

Пригородный автобус
НЕФАЗ-5299-11-21
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Автомобили-самосвалы «КАМАЗ»
15 т. 19-20 т. 25,5 т.7,2 т. 18,5 т.

КАМАЗ-65115

6Х4, 260 л.с.

Снаряженная масса, кГ 9300

Полная масса, кГ 24450

Макс. крутящий, кГс*м 110

КАМАЗ-6540

8Х4, 260 л.с.

Снаряженная масса, кГ 11850

Полная масса, кГ 30500

Макс. крутящий, кГс*м 110

КАМАЗ-6522, 6х6

КАМАЗ-6520, 6х4 

320  л.с.
Снаряженная масса, кГ 13950

Полная масса, кГ 33100

Макс. крутящий, кГс*м 125

КАМАЗ-53605

4х2, 240-260 л.с.

Снаряженная масса, кГ 8500

Полная масса, кГ 17500

Макс. крутящий, кГс*м 95

КАМАЗ-65201

8Х4, 360 л.с.

Снаряженная масса, кГ 15350

Полная масса, кГ 41000

Макс. крутящий, кГс*м 146

Диапазон грузоподъемности автомобилей-самосвалов от 7 до 25,5 тонн.

Большинство самосвалов могут эксплуатироваться в составе самосвальных автопоездов. 
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17 т. 14 т. 10 т.10,8 т. 15 т.

КАМАЗ-65116
6Х4, 260 л.с.

Снаряженная масса, кГ 7365
Полная масса, кГ 22600
Макс. крутящий, кГс*м 110

КАМАЗ-65117
6Х4, 260 л.с.

Снаряженная масса, кГ 8825
Полная масса, кГ 23050
Макс. крутящий, кГс*м 110

КАМАЗ-5360
4Х2, 360 л.с.

Снаряженная масса, кГ 8000
Полная масса, кГ 18150
Макс. крутящий, кГс*м 146

КАМАЗ-5460
4Х2, 360 л.с.

Снаряженная масса, кГ 7050
Полная масса, кГ 18000
Макс. крутящий, кГс*м 146

КАМАЗ-6460
6Х4, 360 л.с.

Снаряженная масса, кГ 8850
Полная масса, кГ 26000
Макс. крутящий, кГс*м 146

Автомобили-тягачи «КАМАЗ»
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Неполноприводные шасси «КАМАЗ»
17,4 т. 24,15 т. 30 т.6,5 т. 22 т.

КАМАЗ-4308

4Х2, 180 л.с.

Снаряженная масса, кГ 4850

Полная масса, кГ 11500

Макс. крутящий, кГс*м 64

КАМАЗ-65115

6Х4, 240-260 л.с.

Снаряженная масса, кГ 6900

Полная масса, кГ 24450

Макс. крутящий, кГс*м 95-110

КАМАЗ-6540

8Х4, 240-260 л.с.

Снаряженная масса, кГ 8350

Полная масса, кГ 30500

Макс. крутящий, кГс*м 95-110

КАМАЗ-65201

8Х4, 360 л.с.

Снаряженная масса, кГ 11000

Полная масса, кГ 41000

Макс. крутящий, кГс*м 146

КАМАЗ-6520

6Х4, 320 л.с.

Снаряженная масса, кГ 9200

Полная масса, кГ 33500

Макс. крутящий, кГс*м 125

Неполноприводные шасси «КАМАЗ» обеспечивают монтаж надстроек различного
назначения массой от 6,5 до 30 тонн.
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Полноприводные шасси «КАМАЗ»
12 т. 23,15 т. 24,5 т.5,2 т. 16 т.

КАМАЗ-4326

4Х4, 240 л.с.

Снаряженная масса, кГ 6250

Полная масса, кГ 11600

Макс. крутящий, кГс*м 95

КАМАЗ-43118

6Х6, 260 л.с.

Снаряженная масса, кГ 8600

Полная масса, кГ 20750

Макс. крутящий, кГс*м 110

КАМАЗ-6350

8Х8, 360 л.с.

Снаряженная масса, кГ 10100

Полная масса, кГ 26250

Макс. крутящий, кГс*м 146

КАМАЗ-6560

8Х8, 400 л.с.

Снаряженная масса, кГ 13300

Полная масса, кГ 38000

Макс. крутящий, кГс*м 180

КАМАЗ-6522

6Х6, 320 л.с.

Снаряженная масса, кГ 10200

Полная масса, кГ 33500

Макс. крутящий, кГс*м 125

Полноприводные шасси «КАМАЗ» обеспечивают монтаж надстроек различного назначения
массой от 5 до 25 тонн.
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Затраты на топливо

Затраты на ЕО, ТО, СО, ТР и зап. части

Структура себестоимости перевозок

Ру
б.

/к
м

.

Затраты на заработную плату водителя

Затраты на амортизацию

Затраты на ГСМ и спец. жидкости

Затраты на восстановление и износ шин

Затраты на накладные расходы

Улучшение топливной
экономичности, повышение
надежности и долговечности, 
снижение затрат на техническое
обслуживание и ремонт – основные
направления развития
автомобильной техники ОАО
«КАМАЗ».

Создание автомобилей, полностью
адаптированных к конкретным
дорожным и климатическим
условиям, видам перевозимых
грузов, и транспортным операциям
– гарантия их высокой
эффективности в период
эксплуатации.  
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Развитие автомобилей-самосвалов

КАМАЗ-6522-06 КАМАЗ-65222

Шасси КАМАЗ-6522

Грузоподъемность…………19000 кг.
Полная масса автомобиля..32500 кг.
Масса прицепа…………..…14300 кг.
Полная масса автопоезда…46800 кг.   

Грузоподъемность………..…20000 кг.
Полная масса автомобиля…34000 кг.

• Комплектации в северном исполнении;
• Самосвалы-тягачи КАМАЗ-6522-06 с трехсторонней разгрузкой;
• Самосвалы КАМАЗ-65222 на односкатной ошиновке;
• Самосвалы для перевозки грузов малой плотности. 
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Автомобили-самосвалы для перевозки грузов малой плотности

КАМАЗ-6520  
Объем кузова 20 м3

КАМАЗ-65115  
Объем кузова 11,5 м3
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Развитие развозных автомобилей
• Комплектации КАМАЗ-4308-05 с двигателем Р4;
• Комплектации шасси КАМАЗ-4308 под монтаж надстроек различного
назначения, в том числе шасси, обеспечивающие длину надстроек до 7200 мм. 

Телескопический подъемник Эвакуатор

Бортовой автомобиль

Автомобильное шасси

Фургон
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Базовое шасси легкой транспортной группы КАМАЗ-43085

Автомобильное шасси КАМАЗ-43085          
в составе автовоза полной массой 28 тонн

Колесная формула 4х2

Снаряженная масса, кг. 5050

Масса монтируемого оборудования, 
кг. 

9800

Полная масса автомобиля, кг. 15000

Полная масса автопоезда, кг. 28000

Двигатель CUMMINS ISBe275 30, R6

Максимальная мощность, кВт (л.с.) 202 (275)

Максимальный крутящий момент, 
Нм, (кг.м)

950 (97)

Максимальная скорость, км/ч. 115

Колеса 7,5х19,5

Шины 285/70 R19,5
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Развитие специальной автомобильной техники

Специальные седельные тягачи:

• КАМАЗ-65221 типа 6х6, КАМАЗ-65225 типа 6х6, 
КАМАЗ-65226 типа 6х6, КАМАЗ-65228 типа 8х8.

Лесовозная и трубовозная техника:

• Лесовозы, сортимнтовозы и трубовозы на базе шасси
КАМАЗ-6520 типа 6х4, 6522 типа 6х6, 65201 типа 8х4, 
65224 типа 6х6.

Тяжелые полноприводные шасси:

• КАМАЗ-65224 типа 6х6, КАМАЗ-6560 типа 8х8.  
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СЕДЕЛЬНЫЙ ТЯГАЧ
КАМАЗ-65225

Колесная формула………………….… 6х6

Нагрузка на седло, кг……………...  17000

Масса полуприцепа, кг…………… 51000

Полная масса автопоезда, кг……... 61300

Мощность двигателя, л.с……………. 360

СЕДЕЛЬНЫЙ ТЯГАЧ
КАМАЗ-65228

Колесная формула……………………… 8х8

Нагрузка на седло, кг………………..  26000

Масса полуприцепа, кг………….… 105000

Полная масса автопоезда, кг….…... 120 000

Мощность двигателя, л.с………….…….600

СЕДЕЛЬНЫЙ ТЯГАЧ
КАМАЗ-65226

Колесная формула………………….… 6х6

Нагрузка на седло, кг……………...  21000

Масса полуприцепа, кг…………… 85 000

Полная масса автопоезда, кг……... 97000

Мощность двигателя, л.с……………. 545
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Специальные
седельные тягачи в
составе автопоездов
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Лесовозная и трубовозная техника на тяжелых шасси «КАМАЗ»
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Тяжелые полноприводные шасси «КАМАЗ»

КАМАЗ-65224 КАМАЗ-65226
Колесная формула………………….… 6х6
Масса монтируемого оборудования , кг………19800 (23300*)
Полная масса автомобиля, кг…………………..30500 (34000*)
Масса буксируемого прицепа, кг…..………… 12000
Полная масса автопоезда, кг…………………... 42500 
Мощность двигателя, л.с………………………. 360

На базе шасси КАМАЗ-65224 и КАМАЗ-6560 возможно создание бортовых и седельных тягачей, 
автомобилей-самосвалов и специальной техники различного назначения.

Колесная формула………………………… 8х8
Масса монтируемого оборудования , кг…24500 (28500*)
Полная масса автомобиля, кг……………..38000 (42000*)
Масса буксируемого прицепа, кг…..………… 12000
Полная масса автопоезда, кг…………………... 50000
Мощность двигателя, л.с………………………. 400

* - допускается конструкцией
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Базовые модели двигателей «КАМАЗ»
(EURO-2, EURO-3)

КАМАЗКАМАЗ--740.63.400 740.63.400 
(294 (294 кВткВт)), V8,, V8,
МкрМкр = 180 = 180 кГкГ**мм

EUROEURO--33

КАМАЗКАМАЗ--740.30.260 740.30.260 
(191 (191 кВткВт), ), V8,V8,
МкрМкр = 110 = 110 кГкГ**мм

EUROEURO--22
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Краткие технические характеристики
основных двигателей «КАМАЗ» уровня EURO-2 и EURO-3

Основные модели двигателей

EURO-2 EURO-3

740.31
-240

740.30-
260

740.51-
320

740.50
-360

740.35
-400

740.62
-280

740.61-
320

740.60-
360

740.63-
400

740.82
-440

Тип V-8 V-8 V-8 V-8 V-8 V-8 V-8 V-8 V-8 V-8

DхS, мм 120х
120

120х
120

120х
130

120х
130

120х
130

120х
130

120х
130

120х
130

120х
130

120х
136

Рабочий объем, л.. 10,85 10,85 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 12,3

Максимальные обороты, мин-1. 2200 2200 2200 2200 2200 1900 1900 1900 1900 1900

Максимальная мощность, кВт. 
(л.с.) 

176 
(240)

191 
(260)

235 
(320)

265 
(360)

294 
(400)

206 
(280)

235 
(320)

265 
(360)

294 
(400)

324 
(440)

Максимальный крутящий
момент, Нм. (кг.м)

931 
(95) 

1078 
(110)

1275 
(130)

1470 
(150)

1570 
(160)

1176 
(120)

1372 
(140)

1570 
(160)

1764 
(180)

1960 
(200)

Показатели
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ДВИГАТЕЛИ «КАМАЗ» ЕВРОПЕЙСКОГО УРОВНЯ
ПО ЭКОЛОГИИ ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ «КАМАЗ» И ДРУГИХ САМОХОДНЫХ

МАШИН

Работая в рамках «Концепции развития автомобильной промышленности России», совместно с

партерами ОАО «КАМАЗ» выполнен большой объём научно-исследовательских и опытно-

конструкторских работ, как по совершенствованию выпускаемых двигателей, так и по разработке, 

доводке, подготовке и освоению производства новых их моделей, отвечающих современным

требованиям по экологии, надёжности и экономичности. Результат – фирменный модельный ряд, 

включающий несколько семейств дизелей КАМАЗ.

Так, семейство дизелей, соответствующих экологическим нормам «Евро-2», включает (табл.1) 

девять моделей дизелей с турбонаддувом и охлаждением надувочного воздуха, в том числе семь

моделей: 740.35-400, 740.50-360, 740.51-320, 740.52-260, 740.53-290, 740.37-400, 740.38-360, - размерностью

120х130 мм и две модели: 740.30-260 и 740.31-240, - размерностью 120х120 мм. 
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Таблица 1.       Транспортные дизельные двигатели уровня «Евро-2»

Параметры

Модель
Тип DxS, 

мм
Рабочий

объем, л
n НОМ,
мин-1

Ne,
л.с.

Мкр max,
кгс▪м

740.30-260 260 110

740.31-240 240 95

740.35-400 400 160

740.50-360 360 150

740.51-320 320 130

740.52-260 260 110

740.53-290 290 120

740.37-400 400 180

740.38-360 360 160
V-8 120x130 11,76 1900

V-8 120x130 11,76 2200

V-8 120x120 10,85 2200
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Базовым в семействе является двигатель 740.50-360,  рис.1.

Уровень технических
характеристик
двигателей «Евро-2»:
- минимальный удельный расход
топлива
составляет 148-152 г/(л.с.·ч);
- расход масла на угар
не более 0,2 % от расхода топлива;
- ресурс 800 тыс. км пробега
автомобиля.

Рис.1. Двигатель 740.50-360

Как видно из таблицы 1, семейство двигателей «Евро-2» охватывает довольно широкие диапазоны по
мощности 240…400 л.с. (177…294 кВт) и по крутящему моменту 95…180 кгс·м (932…1766 Н·м), что и
делает его пригодным для применения на всех моделях и модификациях автотранспортных средств, 
выпускаемых в настоящее время КАМАЗом. Из рис. 1 видно: минимальный удельный расход топлива
у двигателей данного семейства составляет 201…206 г/(кВт·ч), или 148…152 г/(л.с. ·ч), расход масла на
угар не превышает 0,2 % от расхода топлива, а ресурс равен 800 тыс. км пробега, что не хуже, чем у
многих дизелей зарубежного производства.
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В настоящее время разработаны, прошли сертификационные испытания и изготовлена опытно-
промышленная партия двигателей «Евро-3» моделей 740.60-360, 740.61-320, 740.62-280, 740.63-400 
(табл. 2) с традиционной топливной аппаратурой с электронным регулятором разработки ОАО «ЯЗДА»
и с топливной аппаратурой типа Р7100 с электронным регулятором RE-30 ф. «БОШ». 

Таблица 2.  Транспортные дизельные двигатели уровня «Евро-3»

Параметры

Модель
Тип DxS, мм Рабочий объем, 

л
n НОМ,
мин-1

Ne,
л.с.

Мкр max,
кгс۔м

740.63-400 400 180

740.60-360 360 160

740.61-320 320 140

740.62-280 280 120

570.30-280 V-6 120x120 8,14 1900 240 100

V-8 120x130 11,76 1900
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Общий вид двигателя 740.60-360 приведен на рис.2. Основные технические характеристики
данных дизелей, как следует из рис. 2, следующие: минимальный удельный расход топлива 204…206 
г/л.с.·ч., или 150…152 г/л.с.·ч; расход масла на угар – не более 0,1 % от расхода топлива; ресурс – не
менее 800 тыс. км пробега. 

Уровень технических
характеристик
двигателей «Евро-3»:
- минимальный удельный расход
топлива 150-152 г/л.с.·ч;
- расход масла на угар не более 0,1 
% от расхода топлива;
-ресурс не менее 800 тыс. км пробега
автомобиля.

Рис.2. Двигатель 740.60-360
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С начала выпуска первых двигателей в 1976 г. и до настоящего времени КАМАЗ постоянно
совершенствует свои двигатели, повышая их техническо-экономические показатели: ресурс, 
топливную экономичность, расход масла на угар, уровень шума, выбросы вредных веществ с
отработавшими газами, максимальный крутящий момент (табл. 4).

В итоге за истекший период ресурс дизелей увеличился более чем в 4 раза, максимальный
крутящий момент – более чем в 2 раза, удельный расход топлива, наоборот, снизился на 9%, а расход
масла на угар снизился в 8 раз.

Особенно интенсивно шло улучшение экологических характеристик в последние годы. Так, 
если за период с 1976 г. (модель 740.10) по 1996 г. (модель 740.11-240, соответствующая нормам «Евро-
1») содержание монооксида углерода в отработавших газах уменьшилось в 3 раза (табл.4), а
углеводородов и оксидов азота – в 2 раза, то за период с 1996 (модель 740.11-240) по 2004 г. (модель
740.60-360, удовлетворяющая нормам «Евро-3») – соответственно в 3; 3,5 и 1, 6 раза. Кроме того, 
снизились выбросы вредных частиц – в 3, 5 раза.

Все перечисленное – результат мероприятий по повышению технического уровня двигателей. 
Например, опыт создания дизеля, отвечающего нормам «Евро-3», показал, что для дизелей размерности
DxS=120x130 мм, имеющих мощность 206…265 кВт (280…360 л.с.), задачу можно решить, применив
либо модернизированную топливную аппаратуру производства ОАО «ЯЗДА» (модель 337-23) с
электронной системой управления (ЭСУ) нагрузочно-скоростными режимами его работы, либо
аппаратуру фирмы «БОШ» (тип 7100) в комплектации с электронным регулятором. Конструкции
плунжера этих двух систем топливоподачи имеют верхние управляющие кромки, повышающие
качество рабочего процесса двигателя на холостом и частичных режимах его работы. ЭСУ позволяет
формировать требуемую внешнюю скоростную характеристику, применять различные способы
регулирования, корректировать цикловую подачу топлива в зависимости от давления и температуры
наддувочного воздуха, температуры топлива, значительно улучшать качество переходных процессов, а
также осуществлять функции круиз-контроля и ограничения скорости автомобиля.       
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Для обеспечения надежной работы двигателей
EURO-2 в период эксплуатации необходимо:
• Применять запасные части только заводского изготовления;

• Использовать только турбокомпрессоры 7С-6 или S2B/7624AE/0,76D9 
(ф. Schwitzer);

• Устанавливать только ТВНД, предусмотренные конструкторской
документацией;

• Использовать с ТНВД производства ЯЗДА только форсунки 273-20 
или 273-50, а с ТНВД производства ф. БОШ форсунки 216, 216-01, 216-
02;

• Использовать моторные масла, указанные в руководстве по
эксплуатации;

• Соблюдать периодичность технического обслуживания, указанную в
сервисной книжке.   
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Основные цели обновления модельного ряда
автомобилей и шасси «КАМАЗ»:

• Производство автомобилей и шасси, соответствующих
регламентам по токсичности уровня EURO-2 и EURO-3;

• Замена неэффективных в эксплуатации автомобилей и
шасси на автомобильную технику полностью
соответствующую требованиям потребителей;

• Создание перспективной, конкурентоспособной
техники, соответствующей техническому уровню
зарубежных аналогов.   
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Кроме реализации конструкторских решений, необходимых для
достижения уровня EURO-3, в конструкцию автомобилей
планируется введение изменений, обеспечивающих улучшения их
потребительских свойств:
• повышение ресурса автомобилей на 30-40%;
• увеличение периодичности технического обслуживания в 1,5-2 раза;
• увеличение гарантийного пробега на 20-40%;
• снижение эксплуатационного расхода топлива на 5-10%;
• увеличение мощности двигателя на 10-30%.

При изменении конструкции серийных автомобильных шасси, в
связи с введением двигателей EURO-3, опции, определяющие монтаж
на их базе различных надстроек, будут максимально сохранены. В
случае их изменения, изготовители надстроек будут предупреждены с
целью своевременного внесения в конструкцию надстроек
соответствующих уточнений.   
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Обучение обслуживающего персонала

При эксплуатации сложной автомобильной техники
требуется определенная подготовка специалистов
(водителей и обслуживающего персонала).

Для оснащения «Учебных классов» в НТЦ
разрабатываются: 
плакаты по семействам а/м; 
нормативная документация с требованиями
технических регламентов;
разрезные пособия по агрегатам;
обучающие фильмы (фрагменты видео по ТО 4308) ;
книги и др.
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